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1T Atto aggiuntivo

__alla_convenzione unica

_sottoseritta il 12 ottobre 2007 ed approvata per legge n. 101/2008

TRA

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Direzione Generale per la Vigilanza

sulle Concessionarie Autostradali, in seguito denominata per brevita “Concedente”,

con sede legale in Roma, Via Nomen(ana, 2, in persona del dott. Vincenzo Cinelli,|

nato a Roma il 13.02.1958, nella sua qualita di Direttore della Direzione Generale pet

la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali, in virtd dei poteri conferitigli con

DPCM del 14.08.2017, registrato alla Corte dei Conti in data 25.08.2017

E

Autostrade per I'ltalia S.p.A., in seguito denominata per brevitda anche

“Concessionario”, con sede legale in Roma, Via A. Bergamini n. 50 (C.F. e P.L. n.

07516911000, capitale sociale di euro 622.027.000,00, interamente sottoscritto alla

data odierna, iscritta al Registro delle Imprese di Roma, in persona dell’ing. Giovanni

Castellucci nato a Senigallia (AN) il giorno 23 luglio 1959 e domiciliato per la carica

in Roma, in qualita di Amministratore Delegato e Legale Rappresentante della

Societa Autostrade per I'Italia S.p.A, , in virti dei poteri conferitigli dal Consiglio di

Amministrazione dell’8 giugno 2017

Le Parti, come sopra costituite, convengono e stipulano quanto segue.

PREMESSO

- che, in data 12 ottobre 2007, ANAS S.p.A. ed il Concessionario hanno

sottoseritto lo Schema di Convenzione Unica (di seguito “Convenzione™) - ai




sensi dell’art. 2, commi 82 e seguenti del decreto legge 3 otlobre 2006 n. 262

convertito_dalla legge 24 novembre 2006, n. 286 e s.m.i. - che disciplina il

rapporto_di _concessione per la costruzione e la gestione delle autostrade

assentite;

- che Part. 8 duodecies del decreto legge 8 aprile 2008, n. 59, convertito con

“modilicazioni dalla legge 6 giugno 2008 n. 101, ha approvato tutti gli schemi di

convenzione con la societa ANAS S.p.A. gia soltoscritti dalle Societd

~ concessionarie autostradali alla data di entrata in vigore del decreto legge, tra i

quali lo Schema di Convenzione Unica sottoseritto tra ANAS S.p.A. ¢

Autostrade per I'[talia S.p.A., la cui efficacia decorre quindi dall’8 giugno 2008

(di seguito “Convenzione™);

- che, ai sensi dell’art. 11, comma 5, del Decreto Legge 29 dicembre 2011 n.

216, convertito dalla legge 24 febbraio 2012 n.14 e s.m.i., si & verificato, a far

data dal 1 ottobre 2012, il trasferimento ex lege al Ministero delle Infrastrutture

e dei Trasporti delle funzioni di amministrazione concedente - di cui all’art. 36

del decreto legge 6 luglio 2011, n. 98, convertito con modificazioni, dalla legge

15 luglio 2011, n. 111 e s.m.i. - precedentemente affidate al’ANAS S.p.A_;

- che in data 24 dicembre 2013, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

ed il Concessionario hanno sottoscritto il T Atto aggiuntivo alla Convenzione

con il quale si ¢ proceduto all’aggiornamento quinquennale del piano

finanziario allegato alla Convenzione, come previsto dall’art. 11 della

medesima;

- che il I Atto aggiuntivo alla Convenzione & stato approvato con decieto del

Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e del Ministro dell’Economia e

(S




| delle Finanze n. 498 del 31 dicembre 2013, e registrato alla Corte dei Conti il

29 maggio 2014;

che I'art. 15 della Convenzione prevede I'impegno del Concessionario

sviluppare la progettazione preliminare del potenziamento/realizzazione di

alcuni interventi indicati nel medesimo articolo e la facolta del Concedente, una

volta approvato il progetto preliminare, di chiedere al Concessionario di

sviluppare la progettazione definitiva e lo Studio di Impatto Ambientale;

i

- che il medesimo art. 15, prevede che “al termine degli iter auforizzalivi

(Valutazione di Impatto Ambientale e Conferenza di Servizi) e sulla base di un

piano specifico per ogni opera relativa ai suindicali_interventi, redatlo in

conformita a quanto stabilito dalla Direttiva CIPE 39/2007, il Concedente

potra richiedere l'inserimento di tale opera tra gli impegni di investimento. In

tal caso, il Concedente ed il Concessionario procederanno alla stipula di ung

nuova Convenzione Unica senza procedere al riequilibrio del piano

finanziario. Tale convenzione avra identico contenuto e forma dell articolato

della presente convenzione, salvo ['inserimento dei nmuovi interventi all’interno

del precedente arl. 2, nonché ['integrazione, Ira gli allegati al Piano

Finanziario, di uno specifico piano per la copertura economico-finanziaria dei

relativi investimenti, per la parte non coperta da quanto previsto all’art. 13, de

assicurare mediante incrementi tariffari specifici, attraverso la componente K

che integra la formula di revisione della tariffa media ponderata di cui a.

primo comma del successivo art. 19. La nuova Convenzione unica che verrd

stipulata sarc approvata con Decreto del Ministro delle Infrastrutture di

concerto con il Ministro dell’Feonomia e delle Finanze, senza necessila di

approvazione da parie del CIPE.”;




|- che fra gli interventi elencati nel suddeito art. 15 & ricompreso il “Nado stradale

di Casalecchia™;

- che il Comitato Interministeriale per la Programmazionc Economica (CIPE)

con la delibera n. 75 dell’11 luglio 2012 ha approvato, con prescrizioni, il

progetto definitivo denominato “Nodo ferrostradale di Casalecchio di Reno

(BO) Progetto stradale” (di seguito, per brevita, “Progetto s(radale™) riguardante

esclusivamente I infrastruttura stradale, suddiviso in stralcio nord e stralcio sud;

- che la predetta Delibera CIPE ha precisato che I’efficacia dell’approvazione del

Progelto stradale “rimane subordinata_alla positiva_conclusione dell’iter

previsto dall’art. 15 della Convenzione unica stipulata il 12 oftobre 2007 trq

ANAS S.p.A. e Autostrade per 'ltalia S.p.A., mediante la stipula di un apposito

atto convenzionale che ponga integralmente a carico del concessionario i

finanziamenio del costo dell'intervento stradale” e che “il limite di spesd

dell’intervento...é quantificato in euro 159.724.713,00, al netto di 1VA.”;

- che a seguito dell’approvazione del CIPE, PANAS S.p.A., quale soggetto

attuatore, ha comunicato ad Autostrade per I’Italia S.p.A. , con nota prot. CDG-

0057476-P del 26 aprile 2013, di aver convenuto con la Regione Emiliq

Romagna ed il Comune di Casalecchio, in considerazione delle criticita

finanziaric dell’opera di procedere alla progettazione e realizzazione del solo

stralcio Nord del Nodo Stradale di Casalecchio, rendendolo funzionale con

Iinserimento di apposite interconnessioni con la viabilita locale, richiedendo di

provvedere alla consegna del progetto dello stralcio Nord, nonché al

completamento del progetto definitivo dell’intera parte stradale;

- che con disposizione presidenziale del 30 aprile 2014, in attuazione della

delibera n. 32 del 28 aprile 2014 del Consiglio di Amministrazione di ANAS, ¢




~ stato approvato il progetto definitivo per appalto integrato_del Nodo stradale di

Casalecchio, stralcio Nord, redatto da Autostrade per I’Italia S.p.A.;

che. ai sensi dell’ar. 15 della Convenzione, il Concedente ha chiesto al

Concessionario di inserire il Nodo stradale di Casalecchio, stralcio Nord, tra gli

impegni d’investimento del Concessionario;

che il Concedente con nota del 26 febbraio 2015 prot. 1858, inviata ad ANAS

S.p.A., e per conoscenza ad Autostrade per I'Italia 8.p.A., ha precisato che, con

riferimento al suddetto Nodo stradale di Casalecchio stralcio Nord, “I"importo

di finanzicimenio a carico della Concessionaria sara di € 155.599.907,80, pari

all 'importo dell'opera approvato da codesta Societa decurtalo degli oneri della

progeltazione preliminare, definitiva e dello studio di impatto _ambientale

redatti dalla  Concessionaria pari a € 2.275.287,00 e degli oneri di

progellazione esecutiva e monitoraggio ambientale pari a € 1.849.518,20 in

quanto tale voce si intende ricompresa negli “oneri di investimento " previsti

nel quadro economico approvato.”;

che, con nota n. CDG-131494-P del 9 novembre 2015, ANAS S.p.A. ha

precisato che “la realizzazione dello “Stralcio Sud”, che costituisce i

completamento della variante alla SS64 “Porrettana”, ¢ rinviata alla

disponibiliice di altri finanziamenti” e che lo stesso “¢ siato inserito nel Piano

Pluriennale degli investimenti ANAS 2015-2019, sul quale il CIPE ha espress

parere favorevole nella seduta del 6 agosio 2015.™

che, in data 10 dicembre 2015, il Concedente ed il Concessionario hanno

pertanto proceduto alla stipula del 11 Atto Aggiuntivo alla Convenzione, al fine

di disciplinare I’inserimento tra gli impegni di investimento del Concessionario

del suddetto Nodo stradale di Casalecchio - stralcio Nord;




- che Piter approvativo del suddetto Atto non si ¢ tuttavia perfezionato, in quanto

I’aggiornamento_del progetto da parte di ANAS S.p.A. ha deferminato_un

incremento dei costi tale da rendere appaltabile. con il finanziamento

disponibile. il solo stralcio Nord. richiedendo nel contempo una nuova

approvazione del progetto da parte del CIPE:

che, con delibera n. 39/2016, il CIPE ha modificato la precedente delibera n.

75/2012, pervenendo ad una nuova approvazione del progetto del “Nodo

ferrostradale di Casalecchio di Reno - Progetto stradale — Progetto definitivo

stralcio nord”;

che, in fase di registrazione della suddetta delibera n. 39/2016, la Corte dei

Conti ha formulato il rilievo n. 3392 del 27.01.2017;

che, con nota n. 4142 del 10.03.2017, la Direzione Generale per le strade ¢ le

autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali del

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha comunicato che, nel corso della

riunione tenutasi presso la Corte dei Conti in data 27.02.2017, ¢ stato constatato

che non sussistono i presupposti per il superamento di quanto osservato con il

citato rilievo n. 3392/2017, e che pertanto ¢ stato richiesto il ritiro della delibera

n. 39/2016;

che, con la medesima nota, la Direzione Generale del Ministero sopra

richiamata ha richiesto, in ottemperanza a quanto prescritto dalla Corte dei

Conti con il predetto rilievo, di procedere alla stipula dell’Atto aggiuntivo alla

Convenzione al fine di disciplinare i rapporti concessori per il finanziamento

dell’impegno di investimento relativo al “Nodo ferrostradale di Casalecchio di

Reno - Progetto stradale — stralcio nord”;




- che il Concedente ha comunicato al Concessionario con nota del 30 maggio

2017 il eronoprogramma finanziario dell’intervento, il cui importo complessivo

ammonta a € 157.875.194,8, suddiviso in n. 5 anni, richiedendo al

Concessionario stesso di trasmettere il relativo Piano di convalida;

- che il Concessionario, con nota n. 11718 del 13.06.2017, ha trasmesso un

‘nuovo Piano di Convalida dell’intervento, predisposto sulla base del

cronoprogramma finanziario aggiornato;

- che con il finanziamento da parte del Concessionario nei termini di cui sopra si

ritiene pienamente assolto I’obbligo contrattuale a carico del Concessionario, di

cui al citato art. 15 della Convenzione, con riferimento al “Nodo stradale di

Casalecchio™;

- che le Parti hanno sottoscritto in data 10 luglio 2017 il I Atto aggiuntivo alla

Convenzione Unica per disciplinare gli aspetti concessori relativi al “Nodo

stradale di Casalecchio”;

- che in data 6 febbraio 2018 I’Ufficio di Gabinetto del Ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti ha trasmesso al Concedente il decreto di

approvazione n. 32 debitamente controfirmato dal Ministro dell’Economia e

delle Finanze;

- che il suddetto decreto, debitamente sottoscritto dai Ministri competenti, non ¢

stato inoltrato agli Organi di controllo in quanto il 1l Atto Aggiuntivo sopra

richiamato, accessivo al decreto di approvazione, non risultava firmato

digitalmente;

- che, ai sensi della normativa vigente, occorre procedere nuovamente alla

sottoscrizione del 11 Atto Aggiuntivo, mediante apposizione di firma digitale;




- che, pertanto, le Parti come sopra costituite convengono ¢ stipulano quanto

segue:

TUTTO CIO’ PREMESSO

tra il Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti - Direzione Generale per la

Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali, rappresentata nel presente Atto dal

Direttore Generale, dott. Vincenzo Cinelli, e la Societd Autostrade per I’ltalia S.p.A.

rappresentata nel presente  Atto dall’ Amministratore Delegato, ing. Giovanni

Castellucci, si conviene e si stipula quanto segue.

Art. 1

Premesse

Le premesse e gli allegati costituiscono parte integrante e sostanziale del presente

Atto aggiuntivo.

Art, 2

Allegati

Fanno parte integrante del presente Atto aggiuntivo i seguenti allegati:

- Allegato El, Piano di convalida, che integra I’allegato E della Convenzione,

come modificato dal 1 Atto aggiuntivo;

- Allegato K1, che integra I’allegato K della Convenzione, come modificato dal 1

Atto aggiuntivo.

Art. 3

Oggetio

Dopo I’art. 2 della Convenzione, viene inserito I’art. 2 bis:

“Art, 2 bis

(Nodo Straduale di Casalecchio — siralcio Nord)

E' posto a ecarico del Concessionario 'importo complessivo massimo di €




157.875.194,80 (eurocentocinguantasellemilioniollocentoseltantacinguemilaceniono

vantaqualtro/80) relativo all’intervento del Nodo stradale di Casalecchio di cui a

successivo arl. 15. 11 suddetto importo di € 157.875.194,80 comprende € 2.275,287,00

(euroduemilioniduecentosettantacinguemiladuecentootlantasette/00) quali_oneri per

la progeliazione preliminare, definitiva_e_per lo studio di impatto ambientale

dell 'intero Nodo stradale di Casalecchio che il Concessionario ha gia sostenuto - al

netto del contributo di RFI pari ad € 727.368,00 - ed € 155.599.907,80 (euro

cenlocinquantacinguenilionicinguecentonovantanovemilanoveceniosetie/80) - per lc

realizzazione del Nodo stradale di Casalecchio Stralcio Nord da corrispondere ad

ANAS S.p.A. che, una volta ultimato, provvederda a sua propria cura e spese a gestire,

e manutenere.

L'importo massimo € 155.599.907,80 verra corrisposto dal Concessionario ad ANAS

Sp.d. a seguito di specifica autorizzazione del Concedente, i funziong

dell’avanzamento lavori che verra verificato dal Concedente stesso. 1 termini e le

modalita di corresponsione dell’ importo di cui sopra saranno definiti con appositd

Convenzione che verra sottoscritta tra il Concedente, il Concessionario ¢ ANAS

S.p.A.

L’importo  complessivo a carico del Concessionario di € 157.875.194,80

(e:u'ocenfocfnqum:rmse.’lemflfonioa‘rocenmseffmHacfnquemr'l'acenfonuvm?mquam'o/(‘f()),

oltre VA, verra remunerato attraverso la componente K di cui ai successivi articoli

19 e 22" Tale importo completa limpegno a carico del Concessionario per il

finanziamento  del progeito di cui all’art. 15 della Convenzione Unica “Nodo

stradale di Casalecchio”.

Art. 4

Piano di convalida




Ai fini della copertura economico—finanziaria dell’intervento di cui al precedente arl.

3, & allegato al presente Atto aggiuntivo, sub El, il relativo Piano di convalida che

integra I’allegato E della Convenzione.

Art. 5

Formula revisionale della tariffa media ponderata

Allart. 19, comma 2, lett. b) della Convenzione vengono aggiunte, dopo le parale “di

cui all’art. 2, comma 2, lett. E”, le parole “nonché di cui all’art. 2 Dis™.

Art. 6

Componente per la remunerazione dei nuovi investimenti non inseriti alla data

del 3 ottobre 2006 nel piano finanziario vigente alla stessa data

Allart. 22, comma 5, della Convenzione vengono aggiunte, dopo le parole “degl

interventi di cui al precedente art. 2.2, lett. E”, le parole “nonché di cui all'art. 2 bis”,

segue il resto.

Art. 7

Domicilio

Agli effetti del presente Atto aggiuntivo, il Concessionario elegge domicilio in Roma

— Via A, Bergamini 50.

Art, 8

Condizione sospensiva

L'efficacia del presente Atto Aggiuntivo ¢ subordinata alla registrazione del

decreto interministeriale di approvazione ai sensi di legge ¢ decorre dalla

comunicazione della stessa da parte del Concedente.

Il presente Atto aggiuntivo consta di n. 10 facciate dattiloscritte, compresa la presente

pagina scritta su 24 righe e contiene n. 2 allegati.
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Letto, confermato e sottoscritto dalle Parti

Concedente, Ministero delle Infrastrutture e dei Traspor(i — Direzione Generale per la

Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali

Concessionario, Societa Autostrade per I’ Italia p.A. o




Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti Autostrade per Pltalia S.p.A.
Direzione Generale per la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali

autostradellper litalia

II Atto Aggiuntivo
alla Convenzione Unica
sottoscritta il 12 ottobre 2007

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale per la Vigilanza sulle
Concessionarie Autostradali

Autostrade per l'ltalia S.p.A.

Allegato E1

Piano di Convalida




Autostrade per Pltalia S.p.A.

Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti

Allegato E1

Piano di convalida




NODO STRADALE DI CASALECCHIO — STRALCIO NORD
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Importo investimento (milioni di curo) 157,875
Importo investimento ai fini del Piano di 157.875
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NODO STRADALE DI CASALECCHIO — STRALCIO NORD

Premessa:

Non disciplinando il presente atto aggiuntivo l'aggiornamento quinquennale  del piano
finanziario, non trovano applicazione le tempistiche di cui alle Delibere CIPE n® 39 del 15
giugno 2007 e n° 27 del 21 marzo 2013,

Descrizione dell’intervento:

Lo stralcio stradale nord consiste nel tratto di strada, di cirea 2,1 km, che collega Iattuale
raccordo autostradale di Casalecchio, in corrispondenza della rotatoria Biagi, all'esistente 5564
Porrettana.

Costo dellinvestimento:

w 157,875 milioni di curo.

Costo dell’investimento (ai fini del ricomoscimento tariffavio nell’ambito del Piano di
Convalida):

v 157,875 milioni di euro:
o di cui 2,275 milioni di euro relativo a costi sostenuti da Autostrade per I’Italia per la
progettazione dell’opera;
o di cui 155,600 milioni di euro da corrispondere ad Anas S.p.A. in base agli stati di
avanzamento lavori.

Traffico derivante dall’apertura dell’opera:

" qon si prevedono variazioni significative di traffico dall’entrata in esercizio dell’opera
in quanto non ha collegamenti diretti con la rete viaria circostante, essendo un
intervento propedentico a quello che consentird a Rete Ferroviaria Italiana di spostare
una parte di fracciato ferroviario.

Calcolo del costo medio ponderato del capitale (WACC):
» la congrua remunerazione del capitale investito utilizzata per determinare il parametro
“i* & stata calcolata secondo quanto previsto dalle Delibere CIPE n® 38 del 15 giugno
2007 e n° 27 del 21 marzo 2013, fatta eccezione per la formula di determinazione del
“tax rate medio”, tettificata per considerare totalmente deducibile il costo del personale;
« il costo medio ponderato calcolato ¢ pari al 5,12%" come indicato nella sottostante
tabella:

! i sede di aggiormamento guinguennalc del piano Linanziatio da finalizzare entro il 30 gingno 2018, verra rideterminato il WACC da applicarc nel
quinguennio 2018-2022, con recupero, i sede di incremento tariffario per il 2019, del minore o maggiore valore del WACC applicato per it 2018,
2



Calcolo del costo medio ponderato del capltale (BTP 06/2016 - 05/2017 10Y)

Remunerazlono dell'aquily

rumunarazlnp_g_equﬂy su WACC b

Remunerazione del debllo
Tasso Free Risk + spread

WAGC Nello

Aliguola IRES
A P

IWAGC lordo

Determinazione Beta Levered 2016

Rllevazione dal Bela Lavered di mercalo ' i Z ﬁ:
“"Hala Leverad quolato
L 06985 Bola Adjusted 01/01 - 3171212016
SBIAS 01635 Bela Adjusled 01/01 - 31/12/2016
Formula di delovering L ST TPPEroTEn . »
|G : Indebltamento
Pu= pl/ [14(1-1ax rale)' DIE] Mezz| Proprl Finanzlarlo Nelto DIE Tax Rale Bela Unleverad
“Alfaniia e 11.677,0 T
Frezzo dichluswra (Gaz ) - Trade Close ~ Z2E60
M. di gzlond fin mh) ans =i
SIAS 1.843,0 1.639,9 0,84 .24,00% 046
....... ﬂfm
22,5
_S?E!,ﬁﬂfﬁ..l:?.‘!.‘!!.‘.’.‘.‘.-.‘.
Formula di levering T T—
.Mozzl Propri__ . TaxRata Bala bevered |

pl= pu* [14(1-lax rate)*D/E]

0,648

SOCIETA' » 18.302,0




Investimento da remunerane:

«  I’importo dell’investimento ¢ pari a 157,875 milioni di euro;

« il cronoprogramma finanziario ¢ quello comunicato dal Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti con messaggio di Posta Eletironica Cerlificata inviato ad Autostrade per
I’Ttalia in data 30 maggio 2017 ed & cosi suddiviso:

anno 2017 (1° anno) : 15,000 milioni di eurol’

anno 2018 (2° anno) : 30,000 milioni di euro;

anno 2019 (3° anno) : 35,000 milioni di euro;
anno 2020 (4° anno) : 48,000 milioni di euro;
anno 2021 (5° anno) : 29,875 milioni di euro.

b1

o

o 0 C C

Tariffa hase:

w  la tariffa base per la predisposizione del Piano di Convalida ai fini della determinazione
del parametro “K” & quella in vigore al 1° gennaio 2017.

Traffico intera rete:

e dali di traffico utilizzati per la predisposizione del Piano di Convalida ai fini della
determinazione del parametro “K” sono quelli consuntivi al 31 dicembre 2016, mentre
per i dati previsionali si & tenuta ferma la previsione annua (2017-2038) indicata
nell’atto aggiuntivo alla Convenzione Unica del 12 ottobre 2007, sottoscritto in data 24
dicembre 2013,

Percentuale di remunerazione (parametro “K”) dell’investimento:

x ip conscguenza di quanto sopra indicalo ¢ come riportato nel relativo Piano di
Convalida, le percentuali di incremento tariffario (parametro “K”) che remuncrano
Pinvestimento sono:

o per I’anno 2018: 0,03%;

per I’anno 2019: 0,06%;

per ’anno 2020: 0,07%;

per Panno 2021: 0,10%;

per Panno 2022: 0,07%;

Totale :0,33%.

0 0C ¢ 0

Di seguito & riportato il relativo Piano di Convalida:

(*) di cui da corrispondere ad ANAS S.p.A. 12,725 milioni di euro.
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Tabelle integrative di quelle riportate negli allegati
“B” ad “E” dell’atto aggiuntivo alla Convenzione
Unica sottoscritto il 24 dicembre 2013



Tabelle integrative di quelle riportate
nell’allegato “B”
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Tabelle integrative di quelle riportate
nell’allegato “E”
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Q autostradellper [italia

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti Autostrade per I'ltalia S.p.A.
Direzione Generale per la Vigilanza sulle Concessionarie Autostradali

Il Atto Aggiuntivo alla Convenzione Unica
sottoscritta il 12 ottobre 2007

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Direzione Generale per la Vigilanza sulle
Concessionarie Autostradali

Autostrade per l'ltalia S.p.A.

Allegato K1

Elenco e descrizione delle opere




Autostrade per Pltalia S.p.A.

Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti

Allegato K1

Elenco e descrizione delle opere




Art. 2bis—-Nodo Straclale di Casalecchio - Stralcio Nord
(Intervento da avviare)

Relativamente al Nodo ferro stradale di Casalecchio, PANAS é I’Ente attuatore dell’intero
intervento (parte stradale e ferroviaria),

1l progetto originario prevede di realizzare la connessione della 85 64 “Porrettana”, gia completata
fino al confine con Sasso Marconi, al sistema viario melropolitano di Bologna ed attuare il
contestuale interramento della linea RTI Bologna - Pistoia, con la realizzazione di una stazione
sotterranea ed il ripristino della continuita urbana del centro di Casalecchio di Reno.

Nel 2012 & stato definito di procedere con la realizzazione della sola parte stradale, rendendo
I’opera compatibile con un futuro potenziamento a piano campagna della linea ferroviaria.

1l Progetto presentato da ANAS & stato approvato con Delibera CIPE n.75 del 11.07.2012 (Progetto
definitivo Nodo stradale).

11 progetto stradale ¢ stato infine suddiviso in due fasi; lo stralcio nord in patticolare & il tratto di
strada, di circa 2,1 km, che va dall’attuale raccordo autostradale di Casalecchio, che si innesta in
corrispondenza della rotatoria Biagi, fino al collegamento con I'esistente S564 Porrettana,
Autosirade per I’Ttalia ha gia sostenuto € 2.275.287,00 quali oneri per la progettazione, preliminare,
definitiva e per lo studio di impatto ambientale ¢ provvedera a finanziare il Nodo Stradale di
Casalecchio — Stralcio Nord fino all’importo massimo di € 155.599,907,80. 1l suddetto importo
verrd corrisposto ad ANAS S.p.A. (Ente Attuatore) che, una volta ultimato I’intervento, provvedera
a sua cura e spese alla relativa gestione e manutenzione,

QUADRO ECONOMICO: (&/Mal)

Somme a disposizione (*) T preeyems
e - I 167.876
NOTE: o e ——=,

Imporlo di 2.275 €/mgl per progetiazione a carico di ASPI al nello del contributo di RFI.
Importo di 155.600 €/mgl per finanziamento da parle di ASPI ad ANAS per la realizzazione dellopera.
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Documento integrativo dell’ Atto Aggiuntivo

Il presente documento, sottoseritio dalle parti, recepisce le richieste formulate dal Ministero
dell'Economia e delle Finanze, Dipartimento del Tesoro, con nota n. 94268 del 16 novermbre

2017, nel corso dell’istruttoria di approvazione dell’ Atto Aggiuntivo.

5]

a

4]

pag.2, paragrafo “Premesse”. Si precisa che. I'Atto Aggiuntivo non disciplina
I"aggiomamento quinquennale del plano economico-finanziario e delle tabelle allopate alla

Convenzione vigente,

pag. 2, al pavagrafo: “Calcolo del costo medio ponderato del capitale (WACC)” al secondo
bullet, dopo la parola: “calcolato™ sono inserite le parole: “in via previsionale”; inollre, nella
nota a pi¢ di pagina, non va considerato I'inciso: “.. con recupero, in sede di incremento
tariffario per il 2019, del minore o maggiore valore del WACC applicato per il 2018”, in
quanto non sussiste, per le motivazioni sopra riportale, un incremento del K per il 2018
generato dall’investimento in questione;

per campletezza informativa si specifica infine che il calcolo del rapporto di leva finanziaria
E/(DAE) nella tabella di calcolo del WACC & stato effettuato, utilizzando i dati evidenziati
nel prospetto di determinazione del “beta levered”, come segue:

E= 18.382 €/milioni

P 9.468 €hilioni

D+E = 27.850 €/milioni

B/AD+E) = 18,382/ 27.850 = 66%.

A pag. 4, al paragrafo “Tariffa base”, sono inserite dapo le parole: “per la predisposizione”,
le parole: “ai fini previsionali” e dopo le parole: “al 1? pennaio 2017 sono inserite le

parole: “e sard oggelto di aggiornamento alla scadenza del quinquennio”,

A pag. 4, al paragrafo: “Traffico intera rete”, alla fine del capoverso ¢ inserita la frase: “In
fase di aggiornamento quinquennale, il Piano di convalida sard predisposto sulla base delle
revisioni di traffico adottate per Iaggiornamento complessivo del piano  economico

Jinanziario”,

A pag, 4, prima della tabella relativa al Piano di convalida del Nodo stradale di Casalecchio

~ straleio Nord, viene inserila la seguente frase “Il parametro di aggiornamento tariffario k,

1




definito in via previsionale nel piano di convalida, ¢ determinato annualmente aj fini del
caleolo degli incrementi tariffari considerando esclusivamente i [lussi di cassa connessi i
costi consunfivati ¢ ritenuti ammissibili dal Cancedente all'esito della procedura istrulioria

di verifica degli investimenti realizzati dellesercizio precedente”,

Non deve essere presa in considerazione la parte del documento : “Tabelle integrative dj
quelle riportate negli allegati “B” ed “E" dell’atio aggiuntivo atla Convenzione unica
soltoscritlo il 24 dicembre 2013“ da pag. 6 a pag. 15, in quanto le tabelle di aggiornamento
della tariffa base e del traffico e degli adeguamenti tariffari, nonchd quelle di riepilogo di
nuovi invesiimenti, saranno modificate in sede di ageiornamento del Piano finanziario 2013

alla scadenza del quinguennio,
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